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Die Fliegerei is's

aber auch eins de




Eine Stunde Fliegen ...
ist 40 mal gefahrlicher als Autofahren!

Warum kommt uns Segelfliegen tendenziell weniger gefahrlich vor?

m 1) Solange nichts passiert,
Binsr passiert nichts.
@ 2) Wir wissen oft gar nicht, dass fast
etwas passiert ware.
% 3) Wenn nichts passiert ist, glauben wir,

es wird auch weiterhin nichts passieren.



Erfahrung
schutzt nicht —

Eher im
Gegentell

Pilot Experience at Time of Accident

# of accidents

<50 hours 50-200 hours 200-500 hours 500-1000 hours >1000 hours




Macht es Sinn Unfalle zu analysieren?

11% Aller Segelflugunfélle und ernsten Zwischenfalle enden todlich.*
Wir missen von den Fehlern anderer lerner,
weil wir die eigenen vielleicht gar nicht (iberleben.

Fast alle Arten von Fehlern wurden schon erfunden.

Unsere Chancen stehen gut wenn es uns gelingt,
die Fehler anderer nicht zu wiederholen.

*Quelle: EASA 2020 Annual Safety Report,
Figure 74: Fatal and non-fatal accidents and serious incidents per year involving sailplanes
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EASA Klassifizierung von Untallen:”
Interessant. Aber Was War die Ursache”?

NACH ART DER OPERATION

Wettbewerb
6%

Vergniigen
72%

Training

22%
NACH FLUGPHASE
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Unterwegs T fechsen konral -F-Sclepp
34% Start . M";;f‘"s\ 7% i Medizinisch
naeres o 4%
42% Fliegen / ’
8% O\ b Anderers
4%
Kontroll
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verlust|
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Berg-
Kollision
0,

Landung
24%

*Quelle: EASA 2019 Annual Safety Report
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Root Causes von

Segelflugunfallen

L

Versuc_;hungen Einfache Nachlassigkeit Mangelnde Unvermeidbar
nicht :
i Flugfehler vor dem Flug Umsicht oder Unklar
widerstanden
40% 30% 12% 6% 12%

~90% aller Unfalle sind vermeidbar
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1. Versuchungen 520
nlCht WlderStanden Studen durchschnittliche Erfahrung

Haufigste Fehler Wann machen wir solche Fehler?
. Verz('jgerte Landung am 1.  Wenn die Versuchung groR ist (zB im Wettbewerb;
Flugplatz (31 Unfélle') wenn wir unbedingt eine Aul3enlandung vermeiden

wollen; wenn wir ein bestimmtes Ziel unbedingt
erreichen wollen)

Verzbgerte Aulienlandung (20)

2. Wenn das gefiihlte Risiko niedrig ist (“The 99%
save maneuver” — Martin Hellmann; “Experience can
Kill you” — Daniel Sazhin)

Auf den Motor verlassen (15)

Zu knapp am Hang (11)

3. Wenn uns die Gefahr einholt. Die meisten

» Kein Landefeld erreichbar (9) Segelflieger suchen nicht das Risiko. Aber wenn wir
eine kritische Entscheidung verzégern (zB die

« Endanflug verschéatzt (4) Entscheidung zu landen) dann werden wir vom
Risiko eingeholt. Je langer wir warten, desto grosser

 In Wolken geflogen (4) wird die Gefahr.
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1. Versuchungen
nicht widerstanden

Wie konnen wir sie vermeiden?

* Hinterfrage regelmaldig deine Prioritaten (Sicherheit muss an erster Stelle
bleiben). “You will be tempted” — John Cochrane)

Plane schwierige Entscheidungen im voraus.

Setze klare Grenzen und halte sie ein. Zum Beispiel:
« Keine Thermiksuche unter x Meter AGL

« Hangabstand mindestens x Flugelspannweiten
« Extra Hanggeschwindigkeit mindestens x km/h
« (Diese Grenzen sollten den Tagesbedingungen angepasst sein)

Verlass dich nie auf den Motor!

Behalte immer einen Landeplatz in sicherer Gleitdistanz
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2. Einfache 30%
Flugfehler aller Unfalle

Beispiele:

Windenseilriss unter 100m. der Pilot mit 610 Stunden Erfahrung und 600 Windenstarts reagiert zu langsam, das
Flugzeug stallt und trudelt zu Boden.

Ein Pilot slipped das Flugzeug in den Boden, vermutlich durch eine Kombination von Selbstiberschatzung und
Angeberei.

Ein Flugschuler mit nur theoretischem Trudelwissen weifl3 nicht wie er das Trudeln ausleiten soll.

Pilot mit 1700 Stunden Erfahrung erkennt nicht, dass er beim Versuch den Motor auszuklappen unabsichtlich die
Bremsklappen 6ffnet, gerat in Stress als der Motor nicht startet, stalled und trudelt zu Boden.

Pilot mit 1300 Stunden Erfahrung uUbersteigt das Schleppflugzeug und zieht es zu Boden.
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2. Einfache 416
F|Ugfeh|er Stunden durchschnittliche Erfahrung

Haufigste Fehler Wann machen wir solche Fehler?
« Verspatete oder falsche Reaktion in 1. Wenn wir schon seit einiger Zeit Standard
einer Standard-Notsituation (18) Notsituationen nicht gelibt haben und

. . durch diese Uberrascht werden.
« Selbstlberschatzung (17)

2. Wenn wir unerfahren oder auRer Ubung
sind, oder wenn wir mit dem Flugzeug nicht
vertraut sind (e.g. einem komplexeren

- Fehlerhafte Steuerung eines Motorsegler).
unvertrauten Flugzeugtyps (7) 3.

« Kontrollverlust durch mangelnde
Erfahrung (11)

Wenn wir unsere eigenen Fahigkeiten

- Unachtsamkeit (6) tliberschatzen, oder wenn wir uns durch
etwas ablenken lassen.

» Unwissenheit (4)
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2. Einfache
Flugfehler

Wie konnen wir sie vermeiden?
- Ube regelmaRig Standard Notsituationen (zB Seilriss).

« Mache dich mit allen Details jedes Flugzeugs vertraut, insbesondere
bei neuen Typen (auch wenn du sehr viel Erfahrung hast).

- ,,Recency” ist entscheidend: Mach einen Ubungsflug im Doppelsitzer
nach jeder langeren Pause.

« Sei zumindest ein wenig besorgt. Das hilft gegen
Selbstliberschatzung.

- Sei selbst-kritisch, und bitte deine Kollegen und Freunde, dich
ehrlich zu kritisieren.



3. Nachlassigkeit
vor dem Flug

ASK 21 Control Connections,
Visual and Physical Checks

Ball in cup and

‘, ~, pin out of cup

. Cup latch

closed and

afety hole
visable

LA Y.
Once visual check is complete Pull on
control rod away from cup to check it is
secure

SSB ASK 21 - Zwischenfall beim Aufristen
(Sep 2017)

Nach Wartungsarbeiten wurde die Club ASK 21 mit
Hilfe unerfahrener Helfer aufgerustet. Dabei wurden die

Querruderanschlusse nicht richtig gesichert.

Das Problem wurde bei der Vorflugkontrolle trotz
“positive control check” nicht erkannt.

Wahrend des dritten Fluges am nachsten Tag I6ste sich
die Verbindung zum linken Querruder.

Es gelang dem Piloten durch Gegensteuerung das
Flugzeug gerade zu halten und eine sicher Notlandung
durchzufthren. Danach wurde das Problem
diagnostiziert.

Nur durch Glick konnte ein méglicherweise
folgenschwerer Unfall verhindert werden.

S e 1 v T



3. Nachlassigkeit 2%
Vor dem Flug aller Unfalle

Beispiele:

Aufrustfehler: Pilot verga bei einem SZD 30 Pirat die Querruder anzuschlieRen. Das gleiche geschah auch bei diesem Nimbus 3T,
diesem Astir CS, and dieser LS3a.

Unvollstandige Vorflugkontrolle: Der Pilot des Schleppflugzeuges vergal die ..qust locks“ von den Querrudern zu entfernen und
stlrzte beim Start ab.

Unzureichende Notfallsplanung: Der Fligel des Segelflugzeugs berthrt den Boden beim Windenstart. Der Pilot klinkt nicht sofort aus
Das Flugzeug schlagt ein Wagenrad und kracht zu Boden.

Unvollstandige Checklist: Ein Linienpilot mit 24,000 Flugstunden (!) startet ohne die Haube und die Bremsklappen zu schliessen.

Mangelnde Kommunikation mit dem Schlepp-Piloten: Segelflugpilot vergisst den Schlepppiloten vom Wasserballast zu informieren;
Schlepppilot hebt ab mit normaler Geschwindigkeit; Segelflugpilot glaubt etwas ist falsch beim Hohenruder, klingt aus und macht einen
Ringelpietz.

Unzureichende Flugvorbereitung: Pilot kann den Landestrip nicht finden und landet auf einer ungeeigneten Schotterstrale.
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3. Nachlassigkeit 700
VOF dem F|Ug Stunden durchschnittliche Erfahrung

Haufigste Fehler Wann machen wir solche Fehler?

Fehlerhaftes Aufristen/ 1. Wenn wir uns ablenken lassen.

Unzureichende Vorflugkontrolle (13) 2 Wenn wir uns beeilen oder

Unvollstandiger Notfallsplan fiir hetzen lassen (zB weil andere auf
Startabbruch (10) uns warten oder wir den Schlepp
nicht versaumen wollen).

Unvollstandiges Durchgehen der

Abflugs-Checklist (4) 3. Wenn wir nachlassig oder
sorglos werden (zB weil wir “ja eh
immer alles richtig machen®).
Englisch: ,,complacent”

Mangelhafte Vorbereitung von
Streckenflligen (2)
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3. Nachlassigkeit
vor dem Flug

Wie konnen wir sie vermeiden?

* Nimm jeden Start so ernst als konnte dein Leben auf
dem Spiel stehen (weil so ist es ja auch). Besonders,
wenn du sehr erfahren bist.

* Verwende immer Checklists und geh’ sie immer
vollstandig durch.

* Mache einen vollstdndigen Notfallsplan fur jeden Start.

* Fliege nie ins Unbekannte. Know your turf!

e Lasse dich nicht hetzen oder ablenken.



4. Mangelnde Umsicht




6%

4. Mangelnde Umsicht aller Unfalle

Beispiele:

* Sichtkontakt verloren: Zwei Seqgelflieger fliegen gemeinsam in der gleichen Thermik 1300m AGL - es sind keine
anderen Flugzeuge in der Nahe; sie verlieren Sichtkontakt und kollidieren; ein Pilot kann sich mit dem Fallschirm
retten; der andere ist nicht in der Lange aus dem Cockpit zu steigen und sturzt ab.

* Unzureichende Beobachtung des Landeplatzes: Ein Segelflugpilot mit 3700 Stunden Erfahrung ist im Landeanflug
und bemerkt nicht den kurz davor stattfindenden Windenstart, und kollidiert mit dem herabfallenden Windenseil.

« Flarm Signal nicht beachtet: Zwei Segelflieger fliegen in derselben Thermik, ignorieren die Flarm Warnsignale und
kollidieren.

« Keine Funkkommunikation: Kollision zwichen einem Motorflugzeug und einem Segelflugzeug im Landeanflug;

keiner der beiden Piloten hat seine Prasenz und Absicht zu landen angekiindigt. Keinem war die Gegenwart des
anderen bewusst.
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268

4. Mangelnde UmSICht Stunden durchschnittliche Erfahrung

Haufigste Fehler Wann machen wir solche Fehler?
* Augen im Cockpit 1. Wenn wir uns ablenken lassen.
» Unachtsamkeit 2. Wenn unsere Arbeitsleistung sehr

hoch ist. (ZB Wenn wir versuchen
uns auf mehrere Dinge zugleich zu

« Warnsignale ignoriert konzentrieren.)

+ Keine Funkkommunikation

3. Wenn wir mit unserer Technologie
nicht vertraut sind oder diese
abgeschaltet ist.

4. Wenn wir miide oder nicht fit sind,
oder medizinische Probleme haben.
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4. Mangelnde Umsicht

Wie konnen wir sie vermeiden?

* Fliege nur wenn du fit und ausgerastet bist.

Richte den Blick nach drauBen. 55 Sekunden pro Minute.

Beim Funk aktiv zuhdren. Und regelmalRige Positionsmeldungen auf
der entsprechenden Frequenz machen. (Wo dies moglich ist.)

Verwende die entsprechende Sicherheitstechnologie, mach dich
damit vertraut, und stelle sicher, dass sie funktioniert.

Sei ein Vorbild und weise andere darauf hin was sie besser machen
konnen.

Sei immer umsichtig, nicht nur in der Luft sondern auch am Boden.
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5. Unvermeidbare ~10%
Unfa”e aller Unfalle

Bei einem Windenstart
wurde ein Kabel so
angeschlossen dass es
nicht ausgeklinkt
werden konnte.

Segelflugzeug kollidierte in
zulassigem Luftraum mit
einem Militarflugzeug, das
von hinten mit 410 kt
unterwegs war.

Fehler Manche
anderer ZusammenstoRe

Fligel eines modernen
Doppelsitzers zerbrach im
Flug bei normaler Belastung
aufgrund eines
Herstellungsfehlers.

Pilot hatte ein
Herzversagen wahrend
des Fluges.

Medizinische Technisches
Probleme Versagen
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90%

aller Unfalle
sind
Vermeidbar

222222222222



Ich wiinsche Euch eine schone Flugsaison

& always happy landings

P

A e v
-t 3 g

5 Ty T S
Py W T v . by

T AN T, VT WS
5 DS et < e R,
TP X ;“1m~—ﬁm—m-- »

‘."_"_*Mb-';l b‘.‘-‘«-’i 2

® Footer Text 5/24/2023 @ 23




	Folie 1: "Wir müssen aus den Fehlern anderer lernen"
	Folie 2: Die Fliegerei ist das schönste Hobby der Welt, aber auch eins der Anspruchsvollsten!
	Folie 3: Eine Stunde Fliegen … ist 40 mal gefährlicher als Autofahren!
	Folie 4
	Folie 5
	Folie 6
	Folie 7
	Folie 8
	Folie 9
	Folie 10
	Folie 11
	Folie 12
	Folie 13
	Folie 14
	Folie 15
	Folie 16
	Folie 17
	Folie 18
	Folie 19
	Folie 20
	Folie 21
	Folie 22
	Folie 23: Ich wünsche Euch eine schöne Flugsaison  & always happy landings

