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Allgemein gilt zu beachten:
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Da UL-Fliegen national geregelt ist, gibt es für Flüge ins Ausland keine 

allgemeingültigen Regelungen!

Sowohl die Fluglizenzen als auch die Muster- und Verkehrszulassungen 

unterliegen jeweils nationalem Recht, in Deutschland vertreten durch DAeC

und DULV, und müssen nicht zwangsläufig von anderen Ländern anerkannt 

werden.

Wenn ein Flug ins Ausland geplant wird, sollte man sich darum rechtzeitig mit 

den dort gültigen Regelungen vertraut machen und evtl. mit den ansässigen 

Behörden in Verbindung treten.

ABER NICHT NUR DANN:
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UL-Regelungen in Europa
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Hintergrund:

Ein nicht in Deutschland zugelassenes UL wurde in Deutschland durch einen deutschen 

Piloten geflogen und verunfallte.

Hierbei ging es um technische Unregelmäßigkeiten wie auch technische Nachprüfungen 

sowie Zulassungs- und Lizenzfragen.

Aktuell kann man festhalten:

- Ein Ultraleichtflugzeug darf nur mit der Lizenz geflogen werden die in dem Land der 

Zulassung des Ultraleichtflugzeugs gültig ist.

- Der Betrieb im Ausland ist nur unter den entsprechenden nationalen Voraussetzungen 

des jeweiligen Landes möglich, s.a. unten.

- Zuwiderhandlungen werden ggfs. strafrechtlich verfolgt.
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Besonderheiten der Zulassungen in den einzelnen EU-Staaten

Beispiel 600-Kilo-Frage:

Weil sich der deutsche Vorstoß für die Auflastung auf 600 kg seitens des europäischen Ministerrats im 

Trilog als nicht zustimmungsfähig erwies, bot die EU ihren Mitgliedsstaaten die Möglichkeit zum "Opt

Out„, zu den in Anhang I der EASA-Basisverordnung als maximal 450-Kilo schwer definierten 

Ultraleichtflugzeugen an. So konnte national vom gemeinschaftlich definierten Gewichtsmerkmal für 

Ultraleichtflugzeuge abgewichen werden.

Dies haben außer den Deutschen noch die Tschechen, Franzosen, Slowenen, Slowaken, Finnen, 

Schweden, Bulgaren sowie die Italiener und Österreicher getan. 

Aber - Frankreich:

Während alle genannten bis auf die Franzosen für ULs ein Abfluggewicht bis zu 600 Kilo ermöglichen 

wollten, beließen es unsere westlichen Nachbarn bei maximal 525 Kilo (Achtung MGMW 540kg) für 

zweisitzige ultraleichte Landflugzeuge mit installiertem Rettungssystem.

Diese französische Neuregelung der Ultraleichtklasse hat zur Folge, dass sie sich nicht mehr auf 

schwerere ULs aus europäischen Nachbarländern anwenden lässt.

Überschreitet das für einen Frankreichbesuch vorgesehene Luftsportgerät die französische 

Gewichtsgrenze, muss man sich im Netz beim Ministère de la Transition Écologique einen Antrag auf 

"vorübergehende Gültigkeit ausländischer Lufttüchtigkeits-Bewilligung für den Überflug Frankreichs"

der Direction Générale de l' Aviation Civile (DGAC) herunterladen und ausgefüllt mit seinen Papieren 

und einem Einzahlungsbeleg über die fällige Gebühr an die Direction de la Sécurité de l' Aviation Civile

(DSAC) senden, um die begehrte Einfluggenehmigung zu erhalten.

!!!Vor dem Flug ins Ausland muss ich mich kundig machen, was ich dafür brauche!!!

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/ULM_new_limits.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/LP6-2.doc
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Wo bekomme ich Informationen her?

Grundsätzlich können die Verbände DAeC oder DULV

weiterhelfen. Sie haben auf Ihren Internetseiten einen guten 

Einstieg in die Planung!

Ebenso ist die emf – European Microlight Federation mit 

ihrer Information,  MLA (Microlight-Aircraft) flying in 

Europe, und ihrem Link:

https://emf.aero/mla-flying-in-europe/

besonders empfehlenswert.
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https://emf.aero/mla-flying-in-europe/
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It is required to have with you valid papers

and equipment like for instance :

- Pilot’s License

- Medical Certificate

- Certificate of Registration

- Certificate of Airworthiness

(some countries prefer an English version)

- Insurance Certificate 

(Third Party + passenger Insurance of

€ 1.000.000 is law in the EU)

- Radio Certificate

- Pilot’s RT license

- Transponder mode S

- Radio 8.33 kHz

- ELT/PLB

- Operational manual

- Journal

- Pilots logbook

- Current VFR maps (paper or digital) etc.



Beispiele:
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PLB-Geräte (Personal Locator Beacon)

ELT (Emergency Locator Transmitter)
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Was gilt es noch zu beachten:

• In den meisten EU-Ländern ist die AIP 

kostenfrei online zu lesen. NOTAMS beachten.

• Kartenmaterial beachten.

• Lufträume unterscheiden sich zumeist.

• Während des Fluges auf FIS gehen.

• In vielen Ländern sind Überlandflüge nur mit 

Flugplan möglich. 
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Für 2022 wünschen wir Euch unfallfreie Flüge

mit vielen tollen Eindrücken!


