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Agenda:
1. Ruckblick Saison 2015 ,,Fast ZusammenstoRe*,

Stand der F- Schlepperprobung mit der C42 Reinhard
2. Sprechfunkmeldungen in der Platzrunde Segelflug Reinhard
3. Sprechfunkmeldungen u. neue Platzrunde Motorflug Wolfgang
4. Sinnvolle Nutzung der Flarmgerate Rolf
5. Gastflugregelung (EASA, UL, BMVI-Leitlinien) Wolfgang
6. Trainingsbarometer und was wir daraus lernen kdnnen Hans Peter

\l

. Regeln fir das LEPO und Traktorenfahren Hans Peter

8. Fragen, Diskussion
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Ereignisse in der Zivilluftfahrt in Deutschland und mit in Deutschland
zugelassenen Luftfahrzeugen im Ausland Zeitraum: 2014

-\ Schwere Unfalle Unfalle mit Anzahl der Unfalle mit Anzahl der
BFU Stérungen schwer schwer todlich todlich
(gesamt)
a— (gesamt) Verletzten Verletzten Verletzten Verletzten
11 5 0 0 1 2
Flugzeuge > 5,7 t (15) (3) (1) (1) ©) (0)
0 3 0 0 1 4
Flugzeuge 2,0 - 5,7 t ) 3) ) 0) 1) (4)
Flugzeuge bis 2,0 t L o4 2 4 0 10
ST N ) (57) (7) (10) (8) (18)
Hubschrauber 1 s L L L .
(1) ) ) (7) 3 (4)
Reisemotorsegler 0 8 ! L L L
(0) (13) (3) (4) (0) (0)
Segelflugzeuge (au% o) 64 11 14 6 8
mit Hilfsantrieb) (0) (64) (10) (10) (5) (6)
, 0 2 1 2 0 0
s 3) (12) (10) (10) (0) (0)
) 1 9 4 4 5 8
Sonstige LFZ-Arten @ (15) 4) 6) (10) (16)
14 135 16 20 18 32
LT (20) (155) (33) (43) (25) (45)

(Vorjahreszahlen in Klammern)



Sicherheitsbriefing 2016

1. Ruckblick Saison 2015
,Fast ZusammenstoRe®,

Stand der F- Schlepp Erprobung
mit der C42
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2. Sprechfunkmeldungen in der
Platzrunde Segelflug
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3. Sprechfunkmeldungen und neue
Platzrunde Motorflug
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4. Sinnvolle Nutzung der Flarmgerate
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5. Gastflugregelung (EASA, UL, BMVI-
Leitlinien)
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6. Trainingsbarometer und was wir
far uns daraus ableiten konnen
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Bergischer Luftsport
Verein e. V.

Trainingsbarometer Fugbeties (ogef

Noch immer aktuell und anwendbar auch bei Aktueller Trainingsstand
Sehl’ Viel Flugerfahrung Braunschweig, Oktober 1982
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Eergischer Luftsport f"ﬁf
Vereln e,V -

Eine Analyse der Segelflugzeugunfalle aus 15 Jahren zeigt, dass die
Anzahl der Starts 90 Tage vor einem Unfall deutlich zu einem Anstieg
der Unfallhaufigkeit fthrt!

Prozent
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Ist Flugsicherheit auch
fur dich ein Thema?

Trainingsbarometer
Wie finde ich meinen
Trainingsstand? In den letzten 6
Der Tramingsstand hangt ab von Monaten
gle;Anzahl d: ﬁrts wzwtl:n : _ GRUNER BEREICH
gstunden in : Starts Der Ubungsstand ist gut
Monaten. Verbinde die Anzahl TROTZDEM VORSICHT!
is‘f‘ Starts mit d:’!i Amhzﬁﬂ Geiibte Piloten machten folgende Fehler:
ugmmden In diesem Zeitraum. - Segelflugzeug fehlerhaft ausgeriistet!
Die Mitte der Verbindungslinie - Mangelhafter Cockpitcheck!
::mzendlqg ?,Fmi - Fehlverhalten bei Startunterbrechungen!
Beispiel: (gestrichelte Linie) "Rk bet iy * s s
25 Flugstunden und 10 Starts (vor allem bei Aufenlandimgen)

Ergebnis: Trotz der Flugzeit liegt

Wichtig ist dabel, unabhangig
von der Gesamtflugerfahrung
nur auf die Flugstunden und
Starts der letzten 6 Monate

zuschauen!

ALCUL GULE WULIE. Ll

AKTUELLE
TRAININGSSTAND

Segelfliegen ist bei uns eine
saisonabhangige Sportart,
deshalb bezieht sich das
Trainingsbarometer auf einen
Zeitraum von 6 Monaten.

Bin ich fit fiir den
nichsten Start?

Mehr Ubung kénnte nicht schaden

UNERWARTETE EREIGNISSE

DECKT DER UBUNGSSTAND NICHT

MEHR AB!

Vorsicht ist geboten beim Start:

- In unbekannten Landschaftsregionen!
(z.B. in den Alpen)

| - Auf unbekannten Fluggelanden!

- Auf selten
geflogenenSegelflugzeugmustern!

| - In emer selten durchgefiihrten Startart!

. ROTER BEREICH
Ubung tut Not
FLIEGEN KANN ZUM RISIKO
WERDEN!
Fiir ungeiibte Piloten gilt:
- Die ersten Starts nach einer langeren
Pause nur mit vertrauten Mustemn und bei
unkntischen Wetterlagen durchfiihren!
- Falls der letzte Start mehr als 90 Tage
zuriickliegt, ist Training mit einem
Fluglehrer der einfachste und
schmerzloseste Weg zu einem guten

!

Gute Fluglehrer bieten gemn ihre
Hilfestellung an!
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In den letzten 6
Monaten

Flugstunden
Starts

Gruner Bereich
Der Ubungsstand ist gut
TROTZDEM VORSICHT!
Getibte Prloten machten folgende Fehler:
- Segelflugzeug fehlerhaft ausgeriistet!
- Mangelhafter Cockpitcheck!
- Fehlverhalten ber Startunterbrechungen'
- Fehler bei der Landeeinteihung!

(vor allem be: AuBenlandungen)
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Mehr Ubung kénnte nicht schaden
UNERWAR EREIGNISSE
DECKT DER UBUNGSSTAND NICHT
MEHR AB!
Vorsicht ist geboten beim Start:
- In unbekannten Landschaftsregionen!
(zB. in den Alpen)

- Auf unbek annten Fluggelinden'
- Auf selten

!

ge .
- In emer selten dur Startart!




Sicherheitsbriefing 2016

Bin ich fit fir den
nachsten Start?

_Roter Bereich
Ubung tut Not
FLIEGEN KANN ZUM RISIKO
WERDEN!

Fur ungeiibte Piloten git-

- Dhe ersten Starts nach emner lingeren
Pause nur nut vertrauten Mustem und bes
unkntischen Wetterlagen durchfiithren!
- Falls der letzte Start mehr als 90 Tage
zuriickhegt, 15t Trauung mut etnem
Fluglehrer der emnfachste und
schmerzloseste Weg zu emem guten

Gmgugkh:abmmgemiht

Hilfestellung an'
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2 Flugstunde
Starts

Scheinerhaltungsfliige sind immer mit erhdhter
e Aufmerksamkeit durchzuftihren, denn man bewegt
sich ausschlief3lich im ,ROTEN BEREICH"
des Trainingsbarometer!

25-

- SPL/LAPL S
= 5 Stunden und 15/Starts in den letzten 24 Monaten
| PPLA/LAPLA /
12 Stunden und 12 Starts im 2. Jahr

12 Stunden und 12 Starts in den letzten 24 Monaten

innerhalb der letzten & Monate
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) wipperfurth ‘5? Hh'i'
Motorflleer

| Trainingsstand Motorflug BTy __-_

Stand: 1.10.2015 27%

e ot ——--

100%

ohne Schnupperer, ohne Lehrer

Segelflieger
I I N e e
Trainingsstand Segelflug grun _—--

ohne Schnupperer, ohne Lehrer
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&  Flugstundsn
Starts

- &0

25-

20-

-25

innerhalb der letzten & Monate
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ngi schar Luftsport -""".g'f
LENA .

Was konnen wir fur uns daraus ableiten?

©)

Wer wenig fliegt sollte die Anzahl der Muster
reduzieren.

Konsequente Nutzung der Checklisten.
Das Flug- und Betriebshandbuch studieren.

Die 90 Tage Regelung nicht nur fur Gastflige
einhalten.

Ofter eine Auffrischungsschulung mit Fluglehrer
durchfuhren, nicht nur zur Lizenzverlangerung.
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/. Regeln fur das LEPO-, Winden-
und Ruckholfahrzeugfahren
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Ruckholfahrzeuge:

Wer darf?
- Scheinpiloten
- Flugschuler mit Alleinflug
- Flugschiler ohne Alleinflug jedoch mit theoretischer ,,A*- Prifung
mit Erlaubnis vom Fluglehrer
=> Einweisung durch erfahrenen Scheinpiloten oder Fluglehrer

Lepo:

Wer darf?
- Scheinpiloten
- Flugschiuler (mind. 15 Jahre alt) mit der A-Prifung
=> Einweisung durch erfahrenen Windenfahrer oder Fluglehrer

Windenfahrer:

Wer darf?

- Scheinpiloten

- Flugschuler (mind. 16 Jahre alt) mit prakt. und theor. ,,B*- Prufung
=> Einweisung durch erfahrenen Windenfahrer
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8. Fragen, Diskussion



